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Weiterbau der Westrohre des Tunnels Rastatt

Sehr geehrter Herr Langefeld,

der Einsturz des Tunnels der Ostréhre vor einem Jahr hat die Fertigstellung und Inbetriebnahme des Tunnels Ras-
tatt im Zuge des Rheintalbahnausbaus massiv zuriickgeworfen. Wie Sie wissen, hat uns bereits im vergangenen
Jahr die Frage umgetrieben, warum statt einer Behelfsbriickenldsung die Verfiillung der beschddigten Tunnelréhre
und der Bau von letztlich zwei groRRen Betonplatten im Unterquerungsbereich der beiden Tunnelrdhren gewahlt
wurde.

Unabhéngig von der Frage, wie gro8 der Aufwand zur Fortsetzung der Bauarbeiten an der Ostrohre ist, stellt sich
flir uns die Frage, warum die unbeschadigte Westréhre nicht ziigig zu Ende gebracht und zumindest ein zuséatzli-
cher Gleisstrang in absehbarer Zeit ins Netz eingebunden wird.

Im Kontext des Jahrestages wurde uns seitens der Pressestelle der DB Netz AG hierzu geantwortet, dass zundchst
die genaue Ursachenforschung im Rahmen der sog. , Schlichtung” abgewartet werden solle. AuRerdem sei eine
vorzeitige Inbetriebnahme wegen des Rettungskonzepts (durch Querschldge zur benachbarten Réhre) nicht um-
setzbar.

Beide Griinde leuchten auf den ersten Blick nicht unbedingt ein, so dass ich Sie bitten wiirde, uns diesbeziiglich
noch einmal genauere Information zukommen zu lassen.

Nach unserem Kenntnisstand ist die in der Westrohre eingesetzte Tunnelbohrmaschine bis zur Querungsstelle von
Nordosten herangefahren worden. Der Begriindung fiir den Bau der Betonplatten zufolge sollte eine Unterfahrung
der Betonplatte keine Stabilitatsprobleme mit sich bringen. Der siidwestlich der Bestandsstrecke gelegene Ab-
schnitt bis zum Beginn des (mindestens weitestgehend) fertig gestellten Trogabschnittes ist derart kurz und nahe
an der Qberflache, dass hier im Zweifelsfall alternativ auch eine offene Bauweise denkbar ware. Auch bei Durch-
flihrung eines Plananderungsverfahrens sollte diese noch schneller eine Fertigstellung ermdglichen kdnnen als ein
Zuwarten bis zur vollstandigen Fertigstellung der Ostrohre.
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Sofern die Querschlage nordlich der Unfallstelle erstellt sind, ist aus unserer Sicht auch nicht nachvollziehbar,
warum ein etwaiges Rettungskonzept nicht bereits jetzt funktionieren sollte. Im verbliebenen Abschnitt sollte kein
Querschlag mehr sein, hilfsweise konnte angesichts der Nahe zum Tunnelausgang darauf zeitweise verzichtet
werden. Eine weitere Minderung der Risiken kdnnte durch den Verzicht der Fiihrung von Personenziigen durch den
nur einseitig fertig gestellten Tunnel erreicht werden.

Zur Bedeutung der Kapazitatserweiterung auf der Rheintalbahn miissen an dieser Stelle sicher keine Worte verlo-
ren werden, so dass ich mich freuen wiirde, wenn ggf. noch einmal etwas detaillierter dargelegt werden konnte,
welche Uberlegungen im Detail zur Entscheidung, die Westrohre auf absehbare Zeit nicht fertig zu stellen, gefiihrt
haben.

Dafir herzlichen Dank.

Ich verbleibe mit freundlichen GrilRen
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Peter Westenberger
Geschaftsfiihrer




