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Aktuelle Punktlichkeit nach Sektoren

OPEX Korridore




Piinktlichkeit in %

Piinktlichkeit in %

DB
SPFV: Jahrespunktlichkeit ggu. 2015 deutlich gestiegen, 2017 .
ca. auf Vorjahresniveau, 2018 durch externe Ereignisse beeinflusst

Pinktlichkeitsverlauf - SPFV Erlauterung - SPFV
100 2015 2016 —&— 2017 —&— 2018 m Jahrespunktlichkeit*:
- 2015: @ 74,1%
90 1 . - 2016: @ 78,3%
o SN - 2017:@78,2%
80 1'\-\: < N o — e - 2018: @ 78,7% (per 31.03)
E—g S —— " m Piinktlichkeitsverlauf in 2018
70 unterhalb der Vorjahre
m  Hauptursache fiir die geringe
60 Punktlichkeit in 2018 sind
Jan Feb Mrz  Apr Mai Jun Jul Aug Sep Okt Nov Dez Auswirkungen durch Stirme

und winterliche Witterung
Jahresplnktlichkeit*

100 Jahrespiinktlichkeit 1. Quartal
90 A
81,5% 0 82,2%
80 - 783% /9% 78,2% 78,7%
74,1%
70 1
60 -
2015 2016 2017 2018 Quelle DSR, Datenabzug 04.04.2018, Piinktlichkeit

Verkehrsart SPFV gesamt inkl. Dritte
*Jahrespuinktlichkeit per 31.12; 1. Quartal per 31.03
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Piinktlichkeit in %

Piinktlichkeit in %

SPNV: Jahrespunktlichkeit ggti. 2015 gestiegen, 2017
unter Vorjahresniveau, 2018 durch externe Ereignisse beeinflusst
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Plunktlichkeitsverlauf - SPNV
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Jan Feb Mrz  Apr Mai Jun Jul Aug Sep Okt Nov Dez
Jahresplnktlichkeit*
] Jahrespiinktlichkeit 1. Quartal
i 95.4% 95,2% 95,0% )
94,0% 94,5% 94,2% 7
2015 2016 2017 2018

*Jahrespuinktlichkeit per 31.12; 1. Quartal per 31.03
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Erlauterung - SPNV

m Jahrespunktlichkeit*:
- 2015: @ 94,0%
- 2016: @ 94,5%
- 2017: @ 94,2%
- 2018: @ 94,7% (per 31.03)

m  Plnktlichkeitsverlauf in 2018
sichtbar unterhalb der
Vorjahre

m Hauptursache fir die geringe
Plnktlichkeit in 2018 sind
Auswirkungen durch Stirme
und winterliche Witterung

Quelle DSR, Datenabzug 04.04.2018, Piinktlichkeit
Verkehrsart SPNV gesamt inkl. Dritte



Piinktlichkeit in %

Piinktlichkeit in %
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Punktlichkeit - Halte

SGV: Jahrespunktlichkeit ggli. 2015 gestiegen, 2017 deutlich unter
Vorjahresniveau, 2018 durch externe Ereignisse beeinflusst

Plnktlichkeitsverlauf - SGV Erlauterung - SGV
80 1
2015 2016 —&— 2017 —&— 2018 m Jahrespunktlichkeit*:
75 7 - 2015: @ 63,4%
70 - - 2016: @ 64,8%
- 2017: @ 61,4%
65 — . — =oo = A - 2018: @ 61,7% (per 31.03)
= N . . .
i - ~¥ » m  Punktlichkeitsverlauf in 2018
60 — - -~ N - L g .
S — —— sichtbar unterhalb der
55 1 Vorjahre
50 m Hauptursache fir die geringe
Jan Feb Mrz Apr Mai Jun Jul  Aug Sep Okt Nov Dez Plinktlichkeit in 2018 sind
Auswirkungen durch Stirme
Jahresplnktlichkeit* und winterliche Witterung
sowie die deutlich
80 7 Jahrespiinktlichkeit 1. Quartal S(Ehlec.htere' Beginn_
75 punktlichkeit
70 A
66,2% 66,9%
o 64,8% 64,5%
6571 B4 61,4% 61,7%
60 A
55 1
50 .
2015 2016 2017 2018 Quelle DSR, Datenabzug 04.04.2018, Piinktlichkeit

Verkehrsart SGV gesamt inkl. Dritte mit Baueffekt "Moritz"
*Jahrespuinktlichkeit per 31.12; 1. Quartal per 31.03
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Pinktlichkeit - Beginn EE
SGV: Beginnpunktlichkeit seit 2016 mit negativem Trend .

Beginnplnktlichkeit - SGV — Erlauterung - SGV
% 200 2016 T 2017 TR 208 m Jahresbeginnpinktlichkeit*:
75 1 - 2015: @ 66,5%
2 70 - - 2016: @ 67,8%
g — e — — _ — - 2017: @ 64,6%
£ 65 é_\‘\. Rt S Seo - 2018: @ 63,7% (per 31.03)
£ 60 - o— — - — —¢ m Plnktlichkeitsverlauf in 2018
sichtbar unterhalb der
55 - Vorjahre
50 m Hauptursache fir die geringe
Jan Feb Mrz Apr Mai Jun  Jul Aug Sep Okt Nov Dez Beginnptnktlichkeit in 2018
sind Auswirkungen durch
Jahresbeginnpunktlichkeit* Stiirme, winterliche
Witterung sowie verkehrliche
80 7 B Jahresbeginnpiinktlichkeit [ 1. Quartal Zugvorbereitung
_ 75 1
:\E 707 esu 68,8% 67.8% 002" 67.1%
% 65 - 64,6% 63.7%
£ 60 1
55 1
20 - 2015 2016 2017 2018 Quelle DSR, Datenabzug 04.04.2018, Piinktlichkeit

Verkehrsart SGV gesamt inkl. Dritte
*Jahrespunktlichkeit per 31.12; 1. Quartal per 31.03
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Aktuelle Punktlichkeit nach Sektoren

OPEX Korridore




Spezifische Korridore werden eingerichtet, um Zugfolgekonflikte

und daraus resultierende Verspatungen zu minimieren

Losungsansatz:
Einrichtung von OPEX!
Ausgangssituation Korridoren

m Streckenabschnitte, die

- ~ N zukiinftig intensiver
- P = = == == P L T T—— P = uberwacht und

’ —— Y " [lamieaalll 2% A SN S S—

A ——— _— L E pmyinbaam———n gesteuert werden?

@ m Ansatz

- Exzellenz in Infra-

¥ o " struktur und Fahr-

Stérungen an Individuelle Verspatungen kénnen zeugen

= Netzinfrastruktur Zugfolgekonfllkte und weitere Ver- - Minimierung von

= Fahrzeugen spatungen verursachen, z.B. durch Zugfolgekonflikten

= Bahnhofsanlagen m Blockierten Bahnsteigen dl.”Ch h.éi.ufigere

= oder im Betriebsablauf s Fehlenden Uberholméglichkeiten D'ipf’:“m“se“t'
m Begrenzten Wendekapazitaten scheidungen

verursachen individuelle Gefahr von Zugfolgekonflikten ist m Ziel: Steigerung des

Verspatungen besonders hoch in stark befahrenen Anteils ,,perfekter
Streckenabschnitten Fahrten®

1 OPEX = Operative Exzellenz 2 Auf anderen Streckenabschnitten erfolgt keine Einschrankung in Uberwachung und Steuerung
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4 OPEX Korridore wurden anhand der Haufigkeit der auftretenden
Zugfolgekonflikte ausgewahlt

OPEX Korridore Beispiel DB Fernverkehr 2017 - Anteil an Zugfolgekonflikten, in Prozent
Lickenschluss
Uberlastet erklarter
\lu'[\\ Schienenweg (ULS) Deutschland 100
.
: Dortmund
o Kéln 14
e Fulda 15 ..
Mannheim Beispiel DB
Fernverkehr:
Wiirzburg _rcNno _
© Limber 5 50% der Zug
| folgekonflikte
(4 Hamburg & 8 in 4 Korridoren !"
[
Zulauf °
° Liicken- 7
schluss
Sonstige Strecken 51
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In den OPEX Korridoren soll der Anteil ,perfekter Fahrten” steigen
und damit auch die Plnktlichkeit verbessert werden

Die ,,perfekte Fahrt*

PlanmaRige Ankunft
an jedem Verkehrs-
halt (im Korridor)

Erfolgte Zugfahrt mit
allen (im Korridor) Perfekte
vorgesehenen Halten Fahrt

Keine Zugfolgekon-
flikte im Korridor
ausgelost
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3 Bausteine bilden den Rahmen fir die Ausgestaltung von OPEX
Korridoren

Bausteine der OPEX-Korridore ) Konkrete Funktionen der Bausteine

Uberwachung der Verkehrslage und
Infrastruktur im OPEX Korridor durch
ausgewahlte Kennzahlen

Optimierte Steuerung von Ziigen durch

dispositive Handlungshilfen! 2 sowie

Umsetzung von EinzelmaBnahmen in den

DB EVU/EIU zur Steigerung der
Steuerungs- operativen Exzellenz

Korridor- mafnahmen

Organisa-
tion

Klar definierte Aufgabenfelder, Rollen und
Schnittstellen gewahrleisten effiziente
Uberwachung und Steuerung in OPEX
Korridoren

1 Handlungshilfen konkretisieren die Regeln der RiL 420 und werden im Rahmen von Dispositionsvereinbarungen transparent gemacht
2 OPEX Korridore sind grundsatzlich offen fiir alle EVUs
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AKTUELLER ZEITPLAN

Die OPEX Korridore laufen schrittweise hoch - Dortmund-Koln
als Blaupause fur weitere Korridore

Zeitlicher Hochlauf der OPEX Korridore in 2018

Marz 18 April Mai Juni Juli August  September Oktober November Dezember 18
o [ [ o o o [ °® o [
5 Start Echtbetrieb in Vollumfanglicher Echtbetrieb
DEE SOOI Dortmund-KéIn in Dortmund-KolIn
Dortmund-Koln =———e }v—vﬁ
Fulda-Mannheim > — ]
W“‘W‘“e“ite;é--Korridore . — - ﬁ *
Phasen des
Hochlauf ¢ i, o : o .
e Schattenphase e Hochlauf Echtbetrieb Vollumfinglicher Echtbetrieb
m Ausgestaltung der m Erste Durchsetzung von m Umfangreiche Durchsetzung von
Korridorelemente (z.B. Dispositionsentscheidungen Dispositionsentscheidungen
Handlungshilfen zur Disposition) >
m Simulation von Effekten auf m Schrittweiser Hochlauf in Anzahl m Vollstindige Uberwachung aller
PlanmaRigkeit und Plinktlichkeit Fokuslinien | Linien innerhalb eines Korridors
Noch khgine Durchsetzung von m Schrittweise Besetzung offener m Vorgesehene Stellen vollstandig
Dispo?tionsentscheidungen Stellen und Mehrschichtbetrieb besetzt und Schichtbetrieb 24/7
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