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Deutschlandweit steigt die Bevilkerung in Metropolen NETZE
weiter an

Bevodlkerungsentwicklung 2012-2030! Rel. Bevélkerungswachstum 2012-2030!

[ ] unter—10-0
I -10,0 bis unter—6,0
I 6,0 bis unter—4,0 g
—4,0 bis unter-1,5 | o ¢
—1,5 bis unter 1,5
| ] 1,5 bis unter 4,0
[ ] 4,0 und mehr

Frankfurt 14,2%

Minchen : 14,1%

Berlin : 10,3%

Handlungsfeld

Kéln :

7,9% o Umwelt und Schadstoffe

Hamburg : 7,5%

e Flachenentwicklung

Stuttgart 7,0%

Nachhaltige

Mannheim : 4.5% Mobilitatskonzepte

4,5%

Hannover ;

A
-0,7% @ Durchschnitt Deutschland

1 Quelle: Bertelsmann-Stiftung, Kreise und Kreisfreie Stadte
DB Netz AG | Kim-Oliver Engelbach | LNGI 1| 14.03.2018 3



° NETZE

Mehr ,,Schiene® hilft, Staus zu vermeiden und die hohen
Luftschadstoffkonzentrationen zu senken

—

NO, Werte deutscher GroRstidte (2016)! Hauptverursacher Motorisierter Individualverkehr!
m 17% CO, Emissionen in Deutschland
m Verursacht stadtische Luftverschmutzung

Stuttgart
Minch m Bis zu 87% aller innerstadtischen Schadstoffemissionen
unchen
m Diskussion Fahrverbote in Giber 60 deutschen Stadten
Koln
Hamburg Spezifische Verkehrsemissionen? [g/Pkm] in 2016
Treibhausgase
Hannover
R Oe®
Berlin PO OOO® 142
Frankfurt Stickoxide
Mannhei @.. 0,21
annheim : @ W 0,31
A
Feinstaub
40 Dt. NO,Grenzwert
x . & W 0,002
40 pg/m3 Jahresmittel = DO OW 0,005

Schadstoffbelastung kann durch Verlagerung auf den
Schienenverkehr deutlich gesenkt werden

> Alle Metropolen deutlich oberhalb Grenzwert

1 Quelle: Umweltbundesamt
2 Eisenbahn (NV): Durchschnittlicher Strommix in Deutschland

DB Netz AG | Kim-Oliver Engelbach | .LNGI 1 | 14.03.2018 4



o NETZE

Durch Schienengiiterverkehr kann das Verkehrschaos auf der
Stralle vermieden und die Umwelt geschont werden

Transportoptionen CO2-Emmision nach Verkehrstrager
Wachtum 2,5 Mio. Container In t; bei @-Transportdistanz von 400 km
Stralle
@2.600 LKW- 800
© ©’Fahrten pro Tag

ODER ,

Der Container-Umschlag steigt Schiene 150
stetig an. Wachstum sowohl im
maritimen als auch

kontinentalen KV .
S 70 Zuge pro Tag Schiene Strale




(2
Heute schon starke ,Flachenkonkurrenz® in Metropolen NETZE

wird durch Bevolkerungszuwachs verscharft

Flachennutzung in Metropolen - Beispiel Miinchen Bevolkerungsdichte
in Prozent der Gebietsflache in Einwohner je km?
100,0
46 @ C+14%>
61 QO 5600 5400 5900
_— 4900 1} i 1]
Sonstige 'nl 'nl 'nl 'nl
wai ¥ &
. Landwirtschaft
. Siedlungen/Verkehr : : : :
g | | |
Miinchen Miinchen Rio de Mexiko
2015 2030 Janeiro Stadt

2015 2015
1980 2011

Quelle: Planungsverband Wirtschaftsraum Miinchen (2013), Referat fiir Stadtplanung Miinchen (2017)
6 DB Netz AG | Kim-Oliver Engelbach | LNGI 1| 14.03.2018



Mit der ,,Schiene® konnen die knapper werdenden Flachen
effizient genutzt werden

Flachenverbrauch der Verkehrsmittell

Transportvolumen in der Hauptverkehrszeit

in m2/Person

75-115

e W &

B

1 Hochschule fiir Technik Rapperswil | Mercator Stiftung 2016
DB Netz AG | Kim-Oliver Engelbach | LNGI 1| 14.03.2018
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NETZE

Als Scharniere der wichtigen Verkehrsstrome sind die Knoten
elementar fiir die Leistungsfahigkeit der Gesamtinfrastruktur

—

Fokus Netzkonzeption: Zusatzliche Kapazitaten ... Mehrung Ziige bis 2030Y und ausgewdhlte Knoten

Schwerpunkte:

1) Hamburg

2) Koln

> 3) Frankfurt a.M.
: 4) Mannheim

~ 5) Miinchen

Fokus heute

Fern- + Giiterverkehr

Zugzahlen 2010
I Wachstum 2030 auf VBPus-Netz
KnotenmaRnahme realisiert / in
3 Realisierung bzw. im VBplus-Netz
" auerhalb von Groftknoten
Weiterer Ausbaubedarf in
GroRknoten im VBPlus-Netz

... fur neue

Konzepte

1) 2010 auf Basis Leidis DiMiDo; 2030 auf Basis Bestwegumlegung der Potenzialprognose (Wunschlaufweg ohne Beriicksichtigung von Kapazitatsrestriktionen); Riickgange nicht dargestellt
9



Die GroRknotenbereiche sind kapazitatshestimmend, bereits NETZE
heute hoch ausgelastet und erwarten weiteres starkes Verkehrswachstum

—

Kernthemen fiir marktgerechte Weiterentwicklung der Infrastruktur in Knoten

Kernthemen Erlauterung Strategie Netz 2030
TS per ce: m Flaschenhals: kapazitatsbestimmend fir die
i L angrenzenden Streckenkorridore
N | kapazitits- . . : i
- HESS pestimmend m Malgebliche Beeinflussung der Leistungs- Bestmogliche Nutzung
fahigkeit der Gesamtinfrastruktur des bestehenden
Schienennetzes

Hamburg

Entlastung,

Bereits heute: | ™ Hohe Auslastung und/oder fehlende ,
o vy Hoh Entmischung der Verkehre durch alternative
- ohe . ) Laufwege (fir den SGV)
W Auslastung m Typische Verspatungsschwerpunkte

" Aus- und Neubau .
. am konkreten Bedarf

m Aufkommensschwerpunkte durch Uber- ausgerichtet ;
Morgen: lagerung von SPFV/SGV und dichtem SPNV Fokshete
o (1] u u
e Potenzial fir m Weiteres Verkehrswachstum und signifikante
Verkehrs- .
Angebotsverdichtungen erwartet
wachstum

DB Netz AG | Netzkonzeption 2030 | Infrastrukturdialog | 02.07.2015 10



NETZE

€) Die kapazititshestimmende Wirkung der Knotenbereiche
strahlt auf die angrenzenden Streckenkorridore aus

Zusammensetzung der kapazititsbhestimmenden Wirkung der Knoten

Wesentliche Aspekte Erlauterung

Strecke i

m Engpasse im Knotenzulauf infolge
- Uberlagerung des Fern-, Giiter- und Nahverkehrs
— Zusammenfiihrung von Strecken

Uberlagerung der
0 verkehrlichen

Anforderungen

Zeit

___________

m Geschwindigkeitsunterschiede Strecke - Knoten

IR I SN

L] ~ | — Nahverkehrshalte, fehlender Entmischung der
\L\ : e

i |/ 5| NS : Verkehre und Spurplanzwange

i i i — wirken negativ auf die Leistungsfahigkeit

O Geschwindigkeits-
differenzen

Geschwindigkeit

Zeit

m Limitierte Kapazitiat und Betriebsdurchfiihrung bei

@ Konfliktbehaftete héhengleichen Abzweigungen und Kreuzungen

Infrastruktur . . .. : .
m Direkte Verspatungsiibertragung bei Konflikten

DB Netz AG | Netzkonzeption 2030 | Infrastrukturdialog | 02.07.2015 11



NETZE

) Aufgrund der hohen Auslastung des Netzes sind die
Knotenbereiche typische Verspatungsschwerpunkte

—

Verspatungsschwerpunkte GroBknotenbereiche

Erlauterung

Zugfolgeverspatungen im Netz
in %

100%

m Knoten sind typische Verspatungsschwerpunkte

m Griinde:

— Infrastrukturgestaltung mit vielen hohengleichen
Abzweigungen und Kreuzungen

— Unmittelbare Verspatungsiibertragung bei
Konflikten fuhrt rasch zu groBeren Verzogerungen
— Komplexitit der Anschlussdisposition zwischen

dem Personenfern- und -nahverkehr fiihrt zu
Potenzierung der Verspatungen

20%

5 GroRknoten Gesamtnetz

DB Netz AG | Netzkonzeption 2030 | Infrastrukturdialog | 02.07.2015 12



©) Fiir die bereits heute bedeutenden Aufkommensschwerpunkte NETZE
wird weiteres Verkehrswachstum erwartet

Prognostiziertes Verkehrswachstum 2010 - 2030 Verkehrswachstum SPNV 2010 - 2030 in %
(DB Prognose)

5%

5 GroRknoten Gesamtnetz

m Esist eine deutliche Zunahme des Verkehrs in
den Ballungszentren erkennbar

m Starkes Wachstum in den 5 Grof3knoten, welche
bei der Anmeldung der DB zum BVWP 2030 im
Fokus standen (Hamburg, Koéln, Frankfurt a.M.,

Prognostiziertes Zugzahlenwachstum (PV&GV) Mannheim, Miinchen)
2010 - 20301

1 Zugzahlen-Riickgange werden hier nicht dargestellt.
DB Netz AG | Netzkonzeption 2030 | Infrastrukturdialog | 02.07.2015 13
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Fiir 2030 zeigt sich weiterer Ausbaubedarf in NETZE
den GroRknoten Hamburg, Koln, Frankfurt a.M., Mannheim und Miinchen

—

Ubersicht GroRknoten mit weiterem Ausbaubedarf

WY ENLLLE
Heidelberg

@ KnotenmalRnahme realisiert/in Realisierung bzw.
aullerhalb von Grof3knoten
€ Weiterer Ausbaubedarf GroRknoten

15



Q Der Hafen ist der Schliissel fiir die Hamburger Wirtschaft

NETZE

und hangt von einer guten Hinterlandanbindung ab

Wirtschaftsstandort Hamburg und der Hafen
m BIP Hansestadt Hamburg 103,1 Mrd. EUR
m Hafen Hamburg

— 10% des BIP der Hansestadt

— 10% aller Beschatftigten
— 13% aller dt. Exporte Giber Hamburg

Hinterlandanbindung Hafen Hamburg

m Bedeutendes Nationales Frachtaufkommen mit Ziel
— Bayern
— Baden-Wirttemberg
— Nordrhein-Westfalen
m Hohes internationales Frachtaufkommen fiir Binnenstaaten
— Osterreich
— Tschechien
— Slowakei
m Schienenanbindung
— Alleinstellungsmerkmal im nordeuropaischen Hafenmarkt
— Ermoglicht langlaufenden Verkehr

=>» Hinterlandanbindung Schliissel fiir Logistikstandort Hamburg

1 Quelle: Hafen Hamburg Marketing
DB Netz AG | Kim-Oliver Engelbach | LNGI 1 | 14.03.2018

16

Beispiel Hamburg

Modal Split Anbindung Hafen Hamburg!

Bl Bahn

[ ] Binnenschiff
[ LKW

Hinterlandverkehr Container-
(99,6 Mio. t) Hinterlandverkehr
(5,6 Mio. TEU)

Direkte und indirekte hafenabh. Beschaftigte in Tsd. (2014)!
269

_—1

12
Metropol- Hamburg Schleswig Nieder- Effekt
region Holstein sachsen  Deutschland



G(Eroﬂknotenbereich Hamburg NETZE
Ubersicht verkehrliche Anforderungen und Infrastrukturengpdsse

_

Lage im Netz Verkehrliche Anforderungen bis zum Jahr 2030

| - — ke Bramst
Lraus
Engpass i i
entfhrden Mitzen
PETELI] Kaftenkirchen dodenhof
v Kaltenkirchen Holstentherme

m Wachstum SGV von/nach dem Hamburger Hafen
insbesondere v/n Richtung Siid-/Ostdeutschland

L Kaltenkirchen (Holst)

m Angebotsausweitung SPNV Hamburg - Ahrensburg -
Bad Oldesloe durch S-Bahn im 10-/20-Minuten-Takt

m Mehrverkehre im SPFV und SPNV

o Kaltenkirchen Siid

B-Brunenst ,__ﬁslah!/ HFNSTFT-

=8| ULZKURS

Horst in
Holstein

o Kupfermihle
O3\ Meeschensee &
e Haslohfurt vfﬂ

Bargte-
L, Friedrichsgabe
au did 2 bomar’-}tr 2 Norderstectt Mdprbekhall? eide 4

B Norderstedt Mie ‘.'“-" y

b hrEnss gl e
Barhing-

o | stedt H_H—Hohe Poppenbuy

i & Bur Komw ;
\\ N P H-Sefu e Wel g T —
2 -1 H-Ohlsdog

(L € Resultierende Infrastrukturengpasse

L N
AL % AN andshek-Tonndorf

‘} '\.‘

H-  {Elhg o N
Iserbrg'okH Ei Ghbf A
HkH Larpr

i il 1 ’*’iﬁ 1, FHamburg 1) Kapazitatsengpass Hamburg Hauptbahnhof
=l HB‘” 1o0f B, Glinde Friedrichsruh
Bills

o R iy el Tl . o, oo . .
dowobrg 7 “Uﬁaﬁ“ __,‘ o Viohlog Y 2o 2) Kreuzungskonflikte und Kapazitatsengpass im Bereich
PLIR [SLET &l BI’S 5 il% L
mgt;d ot 2 ! PN S e vamanbat Hamburg-Harburg - Meckelfeld (Maschen Rbf)

. Bl Bomgen Miissen

—-.._______.. o= 150 ) “‘\ i P . of e
Rpiveid S S il N e e “1 |3) Kreuzungskonflikte und Kapazititsengpass
ARG oy @e“@/ U“f’ 0N \oaeesriacr — pa Hamburg-Wilhelmsburg
Apensen Hap A eckeﬁé@_ /-/ S5 Medermarschacht

RLeC e

7
= e Maschely,  Elbe f
; = "telle -‘J’Neﬂelberg = Elchho unenburg
Maschen™ et 1 lEbeJ
ol wms | slonnhsn
i Sid '/ 1.0 [ Olde-shause

4) Kapazitatsengpass in Richtung Lubeck

Klecken

BUCHHOLZ
[Nordheids)

Harbura)

5) Optimierungsbedarf Hamburg Altona

Ashausen TSNS \‘\ Movel FaRrerife
WlNSI:'\| >, {Elbe]

{Luhe)
Fattensen uhdert
Wulfsen Norﬁ Radbruch
Gargtedt I} Decdodl]

Heiderau ™,
Herwigs- . IKrHarburgl Sprétze

p hof Wisten-
hefen
F

Aktueller Planungsstand: Ideenphase (), Lph 1/2 (™, Lph 3/4 (D, im Bau@, in Betrieb @
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GGroBknotenbereich Hamburg NETZE
MalRnahmentibersicht

_

Lage im Netz Losungsansatze
AT 77 | Ehane Altengors . o e .
MaRnahme [ a) @ Zweites Gleis 6stliche Umfahrung Maschen

entfhrden Mitzen
Kaltenkirchen dodenhof

> Kaltenkirchen Holstentherme
L2 Kaltenkirchen [Holst)
f o Kaltenkirchen Siid

Blunnenstl Alvastefi HENSTENT-

=8| ULZKURS

Reinfeld
{Holst)

b) @ Hamburg Atona Nord: Verlagerung nach Diebsteich

Uauenny

Horst in P
Holstein o

c) @ Zweigleisiger Ausbau Nordkurve Kornweide
e d)® S 4 Ost Hamburg - Bad Oldesloe
“ 3\ Meeschensee @ ,
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1
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oo s, D WA %& ek Tomno g) © Hamburg Hbf: Zus. Bahnsteigkante Gleis 9 oder 10
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/ H Tigdst
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= ¥ Winserj) L. ,Tonnhsh
e 2 \ Si .m\ 1_n 0/ Oldeshausen 7
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A ber Lol 3 Garstedt (U oo LTSNS

Aktueller Planungsstand: Ideenphase (), Lph 1/2 (™, Lph 3/4 (D , im Baug@, in Betrieb @
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QKﬁln ist zentraler Knoten flir die westdeutsche
Wirtschaftsregion

Baustoffindustrie

Petrochemie

ABS Emmerich-

Oberhausen

Schwerindustrie,
Energiegewinnung,
Binnenhafen und
Giiterumschlag,
Chemie,
Eisenbahnindustrie

Chemie,
Automobilindustrie,
Kalkverkehr,
Binnenhafen

Chemie,
Energiegewinnung und
Automobilindustrie

ABS Aachen-Diiren

Giiterumschlag

19

Ausbau Hagen/Kdln-
Siegen-GieRRen-
Friedberg-Hanau
(,,Ausbau Ruhr-Sieg)

DB| NETZE

ABS/NBS Hannover-
Bielefeld

Agrartechnik

Schwerindustrie,
Energiegewinnung,
Baustoffindustrie
Giiterumschlag

ABS Paderborn-Halle
(,Kasseler Kurve®)

Metallindustrie,
Maschinenbau



© GroRknotenbereich Kdlin NETZE
Ubersicht verkehrliche Anforderungen und Infrastrukturengpasse

_

Lage im Netz Verkehrliche Anforderungen bis zum Jahr 2030
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© GroRknotenbereich Kdlin NETZE
Malinahmendtibersicht

_

Lage im Netz Losungsansatze
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NETZE

GroBknotenbereich Frankfurt am Main
Ubersicht verkehrliche Anforderungen und Infrastrukturengpasse

_

Lage im Netz Verkehrliche Anforderungen bis zum Jahr 2030
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NETZE

eGroBknotenbereich Frankfurt am Main
Malnahmentibersicht

_

Lage im Netz
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a GroBknotenbereich Mannheim/Heidelberg NETZE
Ubersicht verkehrliche Anforderungen und Infrastrukturengpasse

_

Lage im Netz Verkehrliche Anforderungen bis zum Jahr 2030
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Hinweis: Dammerstocker Kurve und Synchronisationsgleise Ludwigshafen hier nicht dargestellt axtyeller Planungsstand: Ideenphase (), Lph 1/2 (™, Lph 3/4 (D , im Bau@, in Betrieb @
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aGroBknotenbereich Mannheim/Heidelberg NETZE
MalRnahmentibersicht

Lage im Netz Losungsansatze
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Hinweis: Dammerstocker Kurve und Synchronisationsgleise Ludwigshafen nicht dargestellt Aktueller Planungsstand: Ideenphase (), Lph 1/2 (™, Lph 3/4 (D, im Baug, in Betrieb ()
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e GroRknotenbereich Miinchen NETZE
Ubersicht verkehrliche Anforderungen und Infrastrukturengpésse

_

Lage im Netz Verkehrliche Anforderungen bis zum Jahr 2030
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Aktueller Planungsstand: Ideenphase (), Lph 1/2 (™, Lph 3/4 (D, im Bau@, in Betrieb @
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© GroRknotenbereich Miinchen NETZE
Malinahmentbersicht

_

Lage im Netz Losungsansatze
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Aktueller Planungsstand: Ideenphase (), Lph 1/2 (™, Lph 3/4 (D, im Bau@, in Betrieb @
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Vielen Dank!

28



