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Kapazitat des Korridor A Rhein - Alpen

Kapazitatsziel:
[Trasse/Richtung je Stunde]

Kapazitat nach heutigem Kenntnisstand:

Rhein Alpen Korridor mit 200 Trassen/Tag annahernd taglich ausgelastet
Realisation Zielbild 2030 (DE-Takt) nichtt vor 2040+

25% Reduzierung der Kapazitat beginnend 2026 ff. (baustellenbedingt)

y

Langfristiges Delta der Kapazitéat von 5,5 verglichen zu 9 - 10 Trassen
-ﬂ per Stunde

¢ Mdglich Kapazitatseinschrankungen durch wachsenden
Personenverkehr sind hier noch nicht berticksichtigt!

*long term view capacity planning of SBB Infrastructure/ BAV capactiy target DE-Takt BMVI;
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Limit!

«Die Anzahl der transalpin transportierten
Ladeeinheiten steigt im Kombinierten-Verkehr
um 59% ohne P400 und um 98% incl. P400 bis
2030 »

Quelle: BAV «Verlagerungsbericht NEAT»]



Ausbau Nebenstrecken bis 2030 absolut erforderlich!
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Kapazitat des Korridors absolut gefahrdet!

Umleitung

® Die tagliche Kapazitat ist beinahe erreicht

r = | -
Frankreich SEEaEaa I Gaumhn>zlo_<42 > M|nUS 25 %-

‘*’\ o > 2026 ff.
ﬁ,"\o | el | | schafihausen ® Einfuhrung des “Deutschland-Takt”.
- | > \on 2030 ff
\ VA » Kapazitat fur den Guterverkehr muss

mpo
Rhelntalbah 200 K ne - -
14 28 Binnen Trassen /Tag beide Richtungen geS|Chert Sel n
Binnen A verkler'r Bl i Knaten im Streckennetz
verkehr '
Deutschland QuellefZiel Transitverkehr
:m I Y Nachfrage Internationaler GV
56 Ziige/Tag beide Richtungen

Latschbergachse 163 zao%Gotthardachse

SBB Cargo International | Gtz Jesberg | 03.09.2019 4



Storungen 2019

Vergleich Anzahl Stérungen 2018/2019 Jan. — Juli

2018 2019
Personenunfille Niederland: 1 Personenunfille Niederland:
Belgien: 1 Belgien:
|Deutsch|and: 30 |Deutschland: 31
% Schweiz: 15 & Schweiz: 6
[talien: 3 Italien: 0
Summe: 50 Summe: 38
Stellwerkstorungen Niederland: 1 Stellwerkstrungen Niederland: 0
Belgien: 0 Belgien: 0
|Deutsch|and: 12 . |De|_,|t5[:h|and: 14
@ Schweiz: 12 @ Schweiz: 9
ltalien: 19 Italien: 14
Summe: 44 Summe: 37
Fahrleitungs-, Weichen-, und Signalstérungen Fahrleitungs-, Weichen-, und Signalstérungen

Niederland: 9 Niederland: 9

Belgien: 2 Belgien: 0

|Deutschland: 24 Deutschland: 46

Schweiz: 13 Schweiz: 8

[talien: 32 Italien: 17

Summe: 80 Summe: 80
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Storungen 2019

Vergleich Durchschnittliche Dauer* einer Storung Jan. — Juli ¢in minuten)

2018

2019

Personenunfille

Deutschland: 140
Schweiz: 250
ltalien: 348
Stellwerkstérungen
| Deutschland: 203
Schweiz: 158
Italien: 108
Fahrleitungsstorung
IDeutschIand: 489
Schweiz: 386
Italien: 257
Weichenstérung
IDeutschIa nd: 385
Schweiz: 101
Italien: 162
Signalstérung
IDeutschIa nd: 138
Schweiz: 0
Italien: 120

Personenunfille

IDeutschIand: 160
Schweiz: 184
Italien: 0

Stellwerkstorungen
Deutschland: 239
Schweiz: 119
Italien: 212

Fahrleitungsstérung
Deutschland: 291
Schweiz: 356
ltalien: 122

6
Weichenstdrun
€ IDeutschIand: 150 I
Schweiz: 418
ltalien: 217
Signalstdrung

IDeutschIand: 253
Schweiz: 0
ltalien: 110
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durchschnittliche Dauer in Minuten

Durchschnittliche Dauer der Stérungsbereinigungje Art
der Stérung und Land in Minuten 2018
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Analyse: Mannheim - Basel
Planktliche Abfahrt garantiert keine pinktliche Ankunft!

In time departure

In time departure

M’heim dep.

Basel arr.
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- Period: 01.02. — 30.04. 2019
- Intime departure: <= 0 minutes // late departure: > 0 minutes
- Analysis divided in 4 time cluster (A; B; C; D)
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Analyse Durchschnittsgeschwindigkeit
und Fahrzeit

Plan-Ist Vergleich als Messgro63e fur Netzperformance

Insbesondere Ziige mit Abfahrten zwischen Stunde 5
und Stunde 12 kdnnen ihre Trassengeschwindigkeit

nicht halten

Abfahrten am Abend bzw. friith morgens haben

dieses Problem nicht

Bei Ziigen mit punktlicher Abfahrt ist die
Trassengeschwindigkeit im Durchschnitt nicht zu

halten.

Ist die Abfahrt verspéatet kann der Zug seine
durchschnittliche Trassengeschwindigkeit u.u.
Uberschreiten; dies geschieht dadurch dass
Verkehrshalte im Fahrplan dann nicht mehr realisiert

werden.
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Durchschnittsgeschwindigkeit in km/h

Durchschnittsgeschwindigkeit in km/h
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Durchschnittsgeschwindigkeit Plan-Ist fir Abfahrten zu
verschiedenen Tageszeiten

m @ vPlan
m@vist

Oh-4h 5h-8h 9h-12h 13h-16h 17h-20h 21h-24h
Abfahrten zu verschiedenen Tageszeiten

Durchschnittsgeschwindigkeit Plan-Ist bei verschiedenen
Abfahrtspinktlichkeiten

m P vPlan
. mPvist

punktlich verspatet verspatet verspatet
(bis O min) (bis 30 min) (bis 60 min) (groBer 60 min)

Abfahrtspiinktlichkeiten




Analyse Durchschnittsgeschwindigkeit
und Fahrzeit

Plan-Ist Vergleich als Messgro3e fir Netzperformance

43XXX KoIn-Basel Bad Bf v_Plan und v_Ist 43XXX KoIn-Basel Bad Bf Fahrzeit Plan und Ist
pro Wochentag Q2 2019 pro Wochentag Q2 2019
66,00 10,00 9,75
64,00 o 9,50 9,26
62,00 60,7 60,68 60,53 61,07 60,74 i ’ ’
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Fazit: Eine grofRe Abweichung zwischen der Trassengeschwindigkeit (Plan) und der Ist-Geschwindigkeit (A @ v) fuhrt unmittelbar

zu Mehrkosten fur die EVU. Das Interesse von Netzbetreiber und EVU muss daher sein die Trassenzeiten moglichst nahe an

realistische Fahrzeiten zu bringen.
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Weiterentwicklung der (Korridor-) Kapazitat

Was wir fur erforderlich halten:

v" Internationale Zusammenarbeit der Netzbetreiber — Service aus einer
Hand

v Mehr Interoperabilitdt — z.B. eine Betriebssprache

v Geregelte und harmonisierte Rahmenbedingungen auf dem Rhein Alpen

Korridor

Konsequentes Kapazitatsmanagement — z.B. durch Vertaktung

Mehr Digitalisierung — z.B. internationale Fahrplane / TTR

Reduktion von regulatorischen Hindernissen bzw. Einschrankungen

Regulatorische Folgen der Kapazitatsvergabe pro Guterverkehr

Uberdenken
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