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Vom innovativen Glterwagen uber den intelligenten Glterzug
hin zu einem wettbewerbsfahigen SGV-System

Erhdhung
Marktanteil
SGV

Wettbewerbsféahiges
Schienenguterverkehrssystem

Intelligenter Gliterzug

Innovativer Gilterwagen

Demonstrator-
projekte

TIS wird in Q2/2019 ein Weil3buch 2.0 zu den 0.g. Themen veroffentlichen
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Projekt Innovativer Giiterwagen der DB Cargo AG / VTG AG I
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digitale inrassrukiur

Reduzierung der Lebens- Einsparung von Traktions- -3dB(A) bis -6dB(A) im
Zykluskosten durch Einsatz Energie in Hohe von Vergleich zu den aktuell
Innovativer Komponenten -3% bis -8% gultigen Grenzwerten
esselwagen tragwagen
—
oo o9 v v v v
F|achwagen Autotransport_ | § 2222002 % §F N @ 90900 0 090§ ]
(,BraCoil") ——— wagen 7 (A [ Fm—
v v g g g gl

12 innovative Wagen, 8 Standardwagen und 3 Wagen mit automatischer Mittelpufferkupplung
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Januar/Februar & Oktober 2018 Marz 2018 bis Feb 2019
Testphase im Pruf- und Valdiierungscenter Wegberg-Wildenrath mit mehr als Betriebserprobung in 5 Landern: (DE, CH, AT, IT, SE) mit einer gesamten
70 Larm- und Energiemessungen Laufleistung von 150.000 km Quelle DB Cargo / VTG
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leise, energieeffizient,

i Innovativer Giiterwagen
wirtschaftlich

In den Innovativen Gluterwagen werden eine Vielzahl von innove
Komponenten erprobt
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digitale intrastrukiur
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Innov. Drehgestell Innov. Radsatz Innov. Scheibenbremse Telematik

Digitale Bremsanzeige Strom-/Datenbus Autom. Kupplung

Quelle DB Cargo / VTG
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Es bedarf eines Zusammenspiels mehrerer Innovationen fiir die
Digitalisierung und Automatisierung des SGV Zukunfisinitiative 5L

Telematik und Sensorik Automatische Automat. Erfassung
(Basisanwendungen) Bremsprobe der Wagenreihung

Automatische

Autonomes Fahren Zugintegritatspriifung

Baukasten

Automatisierte Digitalisierung und
Zugbildungsanlage Automatisierung
SGV

(Teil-)Automatisierung
Wagentechnische
Untersuchung

Conditioned Based
Maintenance (CBM)

Elektro-pneumatische
Bremse (ep-Bremse)

Datenmanagement Energiemanagement
On-Board On-Board

Digitale Automatische
Kupplung

0006
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DIGITALE LOSUNGEN FUR DEN
INTELLIGENTEN GUTERZUG




TIS

Zukunftsinitiative 5L

Heute wird SGV mit hohem manuellen Aufwand betrieben
Exemplarische Darstellung manueller Tatigkeiten vor Zugabfahrt*

Wagen an-/abkuppeln Wagenliste/Bremszettel Lok an-/abkuppeln
erstellen

Wagentechnische Zugdaten
Untersuchung Einfache/volle Bremsprobe aufnehmen/behandeln

*Im Einzelwagenverkehr, insb. in Zugbildungsanlagen, sind die manuell durchzufiihrenden Tatigkeiten
noch wesentlich umfangreicher als oben dargestellt.

Technischer Innovationskreis Schienenguterverkehr TIS7






Train ID: AC18735 @

1181111
AR

Train preparation
Wagon list report 2
Train length 374m

Brake weight calculation >

Automatic Brake test

Brakes
Brake released @)

Handbrake released @)

Monitoring main components
Brake Equipment
Bearings

Cargo Hatches CLOSED

Operation/Safety
Derailment

Train integrity

Heat Box

Do not start yet




Wheelset 1

Yeart/M 2015/03

> mileage 92 654 km

Wheel @ 900 mm

Surface OK

Bearings (04

Wheelset 2

Yeart/M 2015/03

> mileage 92 654 km

Wheel @ 900 mm
Surface OK

Bearings OK

Wheelset 3

Yeart/M 2015/03

Y mileage 92 654 km

Wheel @ 890 mm

Surface OK

Bearings (0]¢

Wheelset 4

Yeart/M 2015/03

Y mileage 92 654 km

Wheel @ 890 mm

Surface (0]3¢

Bearings (0] ¢
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Wagon Nr 26

Brake Shoes 1/2

Year/M 2015/03

> mileage 92 654 km
Thickness 18 mMm ==
KE Valve

Type KEf l13dfad
Year 2018
Status (0] ¢

Digital unit

Type KB HUB
Year 2018
Battery % 81%
‘Status (0] ¢

Brake Shoes 3/4

Year/M 2015/03

Y mileage 92 654 km
Thickness 17mm ==

Basic data

Wagon ID 1234 5678 987-4

Wagon type SFHIMMNS

Year of manuf. 2010

Mileage total 712 540 km

Brake Block type Composite

Brakes

Brake released @) @
Handbrake released @)

Load setting G

Release manually and rechec@

Weight

Allowed weight with cargo 394t

Measured weight with cargo 389t
_————————————————— )

100 %

Reports

Back to train overview



Train ID: AC18735 @

Train preparation

Wagon list report P
Train length 374 m

Brake weight calculation h @
Automatic Brake test 6 L
Brakes

Brake released @) ®
Handbrake released @) @

Monitoring main components
Brake Equipment
Bearings

Cargo Hatches CLOSED

Operation/Safety
Derailment

Train integrity

Heat Box

Do not start yet




Ablauf einer vollen Bremsprobe MANUELL

(ohne Zustandsgang):
v
1. Bremse in Betrieb nehmen (mit Luft fillen) und

v~ danach den Losezustand der Bremsen an

. Wagen im Zug feststellen

2. Dichtheit prifen
3. v Bremse anlegen

v
4. An Wagen den gebremsten Zustand

feststellen (Anlegegang)
5. Bremse wieder Idsen

6. LOsezustand an Wagen im Zug
Uberprifen (L6segang)

7. Bremse (und Zugschluss) in Ordnung melden
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Vielen Dank fur lhre Aufmerksamkeit !

Dr. Hanno Schell

Head of Innovations

VTG Rail Europe GmbH
Email: Hanno.Schell@vtg.com

Matthias Cordes

Business Segment Freight Cars Europe
Knorr-Bremse Systeme fiir Schienenfahrzeuge GmbH
Email: Matthias.Cordes@knorr-bremse.com
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