H B B B Technische Hochschule
Il Brandenburg
IS University of

Wl Applied Sciences

Mehr Guter auf die Schiene! Aber wie?

Ansatze und Vorschlage zur Attraktivitatssteigerung des
Schienenguterverkehrsin Deutschland und in Europa

Prof. Dr. Uwe Hoft
Berlin 20. Juni 2016



Gliederung / Agenda

1. Worum es geht
2. Aktuelle Herausforderungen fur den Schienenguterverkehr

3. Handlungsfelder
- H1: Zugang zum System Bahn
- H2: Leistungsfahige Infrastruktur
- H3: Wirtschaftliche Produktion
- H4: Innovation
- H5: Bahnwissen/Ausbildung/Forschung
- H6: Politik und Gestaltung der Rahmenbedingungen

4. Zusammenfassung Fazit

© Prof. Dr. Uwe Hoft

Technische Hochschule Brandenburg - Universityof Applied Sciences



1. Worum es geht

Ziele der EU fur den Verkehrssektor
(Weil3buch 2011):

CO2Reduktion bis 2050 um rund 60 Prozent
(gegeniuber dem Stand von 1990) sowie die
Verringerung der Abhangigkeit Europas von
Erdolimporten

Y 30% (1) des StraRengiterverkehrs tiber 300 km
sollen bis 2030 auf andere Verkehrstrager wie
Eisenbahn oder Schiffsverkehr verlagert werden.

Wie schaffen wir das?
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Schienenguterverkehr

Zunehmende
Akzeptanzprobleme
(insb. Larm)

Riickbau
Infrastruktur

Uberholungen)

Stagnation der
Transportleistung

Kiindigung von
Gleisanschlissen
Riuckgang /
Einstellung
Wagenladungs-
verkehren
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Ladegleise

unfaire intermodale
Wetthewerbs-
bedingungen
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qualifizierten
Arbeitskraften

Bedrohung
des SGV durch sog.
Lang-Lkw

Hindernisse
bei grenz-
Uberschreitenden
Verkehren

Herausforderungen fiir den Schienenguterverkehr
Quelle: eigene Abbildung
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Achslasten
(nicht tiberall 22,5t/

(Zugkreuzungen;

Fehlende
Marktsffnung im
europaischen
Ausland

D4)

Zugang zu

Uberlastung
von Strecken
(keine Trassen)

Streckenruhe /
eingeschrankte
Betriebszeiten

Zugbildungs-
einrichtungen

Unterschiedliche

2. Aktuelle Herausforderungen fur den

Infrastrukturméngel /
Langsamfahrstellen

Kostentreiber -
ETCS
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Wo kdnnen wir was tun?

3. Handlungsfelder im Uberblick

| s
34 38 38 838 8

H1:
Zugang zum System Bahn
(Ladegleise; Anschlussgleise;
Giterbahnhéfe; Terminals ....)

H3:
Produktionsverfahren
im Schiengiiterverkehr

(Einzelwagen-, Ganzzug-,

Kombinierte Verkehre;

Hybride Formen)

38888
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H2:
Leistungsfahige
Infrastruktur fiir den
Schienengiiterverkehr

H4:
Produktionsmittel /
Innovation
(Traktion; Guterwagen;
Umschlagtechnik)




Handlungsfeld 1:
Den Zugang zum System Guterbahn sichern!

Um mehr Guter auf die Schiene zu bringen sind
flachendeckend Zugangspunkte zum System notwendig!

Themen sind:

Ladegleise und Ladestellen

Gleisanschlisse und Industriestammgleise
Guterbahnhofe und Railports (Guterbahnhof 2.0)
NE-Bahnen; Hafen- und Industriebahnen
K\:Terminals

Nebengleise (flr Abstellung und Zugbildung)

To o To To Do Do
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Ladestellen (DB Netze Bereich Nord)
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Verzeichnis der Ladestellen in der Region Nord

Quelle: DB Netze (Hrsg.): Ladestellen der DB Netz AG- unsere Prasenz in der Flache (Stand 01.04.2015)

Im Verzeichnis der Ladestellen bei DB Netz sind derzeit bundesweit nur noch rund360 Ladestellen aufgefiihrt !
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Beispiel: Ladegleis/Ladestrale
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Beispiel: Gleisanschluss

L)
298 336-9
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Beispiel: Hafenbahnen
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= Negativ-Beispiel:
== ehemaliger Guterbahnhof Berlin-Moabit

<

Discounter, Baumarkt und Stral3e auf dem Gelande des
ehemaligen Giterbahnhofs BerlinMoabit
statt moderner City-Logisitik mit Bahnanschluss.

© Prof. Dr. Uwe Hoft

Technische Hochschule Brandenburg - Universityof Applied Sciences



Mallnahmen Handlungsfeld 1:
Den Zugang zum System Guterbahn sichern!

U Langfristiger Erhalt und Sicherung von Flachen und
Grundsticken fur den Schienenguterverkehr

U Starkere Berucksichtigung des Verkehrstragers Schiene bei der
Ausweisung von Gewerbeflachen und in der Landes und
Regionalplanung

U Senkung der (burokratischen) Hurden fur die Errichtung neuer
Gleisanschllsse

U Entwicklung innovativer Konzepte flr die Nutzung von
Guterbahnhofen (Guterbahnhof 2.0)

U Ausweitung der Forderlogik beim Zugang zum System Bahn
(bisher auf Gleisanschlisse und KVTerminals beschréankt)

U Mehr Transparenzim Bereich der Infrastruktur fir die letzte
Meile (nationales bzw. europdisches Ladestellenportal)
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Handlungsfeld 2: Wirtschaftliche Infrastruktur flur den
Schienenguterverkehr

Themen sind:

min. Streckenklasse D4 (Achslasten 22,5 t)

min. 740 m Zuge (bei Neubau evtl. sogar noch langer)

min. Profil P400 fur den kombinierten Verkehr in Europa

Mehr Kreuzungs und Uberholmadglichkeiten

Beseitigung Langsamfahrstellen und Sanierung Briicken
Betriebszeiten rund um die Uhr

Moderne Sicherungstechnik/Verdichtung Blockabstande
Nutzung von Nebenbahnen fur Guterverkehr

Optimierung der Laufwege

Beseitigung Uberlasteter Strecken/ndhere Trassenkapazitaten
Besserer Zugang zu Zugbildungseinrichtungen/Rangierbahnhotfe

o To To Po Do Io o Do I» Do Do I»

Mehr Nebengleise (fir Abstellung und Zugbildung)
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Beseitigung von Infrastrukturmangeln und
Langsamfahrstellen

QU ARnAnaa

A
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Auch NEBahnen bendtigen Mittel zur Instandhaltung

Briicke bei Bremerhaven
Langsamfahrstelle im September 20
20 km/h
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Der Infrastruktur-Rickbau der vergangenen Jahre
schrankt den Guterverkehr ein
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Kreuzungs-, Uberhol-
und Ausweichgleise

B
S
B

Oben:
Zugkreuzung in Nordholz
(Bremerhaveni Cuxhaven)

Rechts:
Zugkreuzung in Geestenseeth (evb)
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Moderne Signal und
Sicherungstechnik
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Malinahmen Handlungsfeld 2:
Leistungsfahige Infrastruktur bereitstellen!

U Beseitigung von Infrastrukturmangeln/
Verbesserung der Betriebsqualitat

Netzausbau (mehr Trassen und Kapazitaten fur Guterverkehr)

Erh6hung der Wirtschaftlichkeit des Schienengtterverkehrs
(hdhere Achslasten; langere Gleise; Beseitigung der
Profileinschrankungen fur den Kombinierten Verkehr)

U Verbesserung der Situation auf eingleisigen Haupt und
Nebenbahnen (z.B. mehr Ausweich, Kreuzungs- und
Uberholmdglichkeiten fur lange Guterziige)

U Verstarkte Nutzung der Infrastruktur von NE -Bahnen als Bypass

U Schaffung ausreichender Kapazitaten fur Zugbildung (Erhalt von
Rangierbahnhofen/-knoten; diskriminierungsfreier Zugang)

U Ausbau von europaischen Giterverkehrskorridoren
(=> Abbau von technischen und betrieblichen Hemmnissen;
Vereinfachung der Trassenbestellungen)
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Handlungsfeld 3: Effiziente Produktionskonzepte fur
den Schienenguterverkehr

Die Steigerung der Effizienz und der Wirtschatftlichkeit
In der Produktionist in erster Linie die Aufgabe der
Eisenbahnverkehrsunternehmen

Themen sind:
A Einzelwagenverkehr/Wagengruppen (=> Kostentreiber letzte Meile)
A Ganzzugverkehre

A Kombinierter Verkehr
- Seehafenhinterlandverkehr (ISO-Container)
- Kontinentalverkehre/Binnenverkehre (Wechselbricken, Auflieger, ...)

To

Neue und innovative (hybride) Produktionsverfahren

T

Informationsaustausch

To

Intra - und Intermodale Kooperation
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== Einzelwagenverkehrund letzte Meile (Beispiele)

Gaskesselwagen =Gefahrguttransport!
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Einzelwagenverkehr und letzte Meile (Beispiele)

Ohne letzte Meile wirden
Stahlerzeugnisse auf der Stral3e
transportiert.

© Prof. Dr. Uwe Hoft
Technische Hochschule Brandenburg - Universityof Applied Sciences 21



Ganzzugverkehre
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Kombinierter Verkehr: Seehafenhinterlandverkehre
(=> Fokus Container!)

Empfanger/
Versender

o~
ao‘\\
e 1 HFHAHAAAA
Tager
Seehafenterminal
Hauptlauf Bahn
Umschlag T T T T O T T I O T O O UmSChIag
Ladeinheit L LT Ladeeinheit
Schiﬂ'lBahn rrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrnra LwaBahn

Produktionskonzept Kombinierter Verkehr- Seehafenhinterlandverkehr
Quelle: eigene Abbildung
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Kontinentaler Intermodalverkehr/Binnenverkehre
(=> Fokus Wechselbriicken; Sattelauflieger; Binnencontainer)
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Versender
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Empfinger
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Cager

Umschlag ., ., ... .. 000y Umschlag
Ladeinheit (| [1/{TITPIPITETITIIf{ ][} Ladeeinheit
Lm;Bahn rrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrey LwaBahn

Produktionskonzept Kombinierter Verkehr- Binnenverkehr
Quelle: eigene Abbildung
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Malinahmen Handlungsfeld 3:
Wirtschaftliche und effiziente Produktionsverfahren

U Verstarkte Zusammenarbeitder EVU und gemeinsame Nutzung
von Ressourcen inshesondere im Bereich der letzten Meile

U Mehrintramodale Kooperation und Optimierung von
Betriebsablaufen

U Erndhung der Wirtschaftlichkeit durch bessere Auslastung von
Zugen und Erhohung der Laufleistungen

U Senkung der Produktionskosten durch moderne und neue
Produktionskonzepte (hybride Produktionskonzepte)

U Besserer Informationsaustausch und Einsatz moderner
IT-Systeme im Schienenguterverkehr

U Forderung der letzten Meile und von Feeder-Verkehren
(z.B. als Zuschuss oder Konzessionsmodell)
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Handlungsfeld 4:
Innovationen fur den Schienenguterverkehr

Durch Innovationen kann das System Bahn nachhaltig
gestarkt werden.

Der seit Jahrzehnten anhaltende Innovationsstau im
Schienenguterverkehr muss tiberwunden werden.

Themen sind:

Traktion (=> innovative Antriebskonzepte flr Lokomotiven)
Innovativer Guterzug bzw. Guterwagen

Innovative Umschlagtechniken

Informations - und Kommunikationstechnologien

o Io o Do I»

Digitalisierung
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Ausgewahlte Innovationsthemen im
Schienenguterverkehr

Intelligenter / Innovativer
Giiterwagen

Fahrerassistenzsysteme /
Autonomes Fahren

Betriebsdaten-Erfassung /

Ladungsiiberwachung
(Sensoren; Aktoren)

Optimierung
Be- und Entladeprozesse

Erh&hung Nutzlasten / Digitalisieru
ng/
Leichtbau Informations- und
Kommunidationstechnik

© Prof. Dr. Uwe Hoft
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Innovationsthemen (Traktion)

. neue Antriebskonzepte;
Hybridlokomotiven;
Plattformkonzepte

LSS A S TSR

25

LCOX

v
-IA“

Alstom H3 Hybrid-Lokomotive
Quelle: eigene Abbildung

ety

Bombardier TRAXX3 mit LastMile-Funktionalit &t
Quelle: eigene Abbildung
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= Innovativer Giterzug/Glterwagen
= Automatische Mittelpufferkupplung

Bilder oben:
konventionelle Schraubenkupplung
(Technik aus dem 19. Jahrhundert)

i

Voith SA3-Kupplung

Quelle: Voith Pressemitteilung 14-07-2014 Bild rechts:

Transpact GAKv
(Faiveley Transport)
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= Innovativer Giterzug/Glterwagen
= Drehgestelle

Drehgestell DRRS 25LD
WBN Waggonbau Niesky GmbH

Konventionelles
DrehgestellY 25
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Innovativer Giterzug/Gulterwagen
Intelligenter Guterzug/Digitalisierung

O (@)
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" Turkontakt | % Temperatur Erschiitterungen

%
gis

. ‘ .‘. =
“§ Ladegut- | Bremsen-
~ Uberwachung ! iberwachung
Diagnose

|
®

Zustandsuberwachung am Giuterwagen; Quelle: Pressemitteilung Bosch Engineering
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Innovative Umschlagtechniken

Umschlagtechnologien

im KV Schiene / StraRe \
Spezial-

Lésungen
LKW- (1SO-) Container;
Sattelauflieger / Wechselbriicken / | |-ACTS
Semi-Trailer Swap-Bodies Abrollcontainer
Kranbare Nicht-Kranbare Neue Konventionelle | |- Innofreight
Auflieger mit Auflieaer Umschlag- KV-Umschlag-
Greifkanten 9 systeme Technik
e Woggorbasen || Tominaiasiorts | | LW/ Fahrzou-
-\ Caurier - Megaswing / Umschlagtechnik basierte .
Megaswing DUO Umschiagtschnik - Portalkrananlagen
| I - Reach-Stacker
- Containerstapler
Waggon- und - metrocargo - ContainerMover - Van Carrier
Terminalbasierte 3000 (Innovatrain)
Spezielle I Technologien - Mobiler
Trailer- - CargoBeamer - KV-Roller /
Systeme - System Modalohr Container Roller
I System Bermiiller
- BoxTango
Terminalbasierte - Seitenladetechnik
- Rail-Runner (I1) | Ldésungen (z.B. Boxmover)
- ISU-Adapter
- NIKRASA
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Innovative Umschlagtechniken
Hori zont alumschl agsystem ACon!|

b Dieindevitamines, moins de CO2 "

i L '""‘""'1 7 |
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= Innovative Umschlagtechniken
= Beispiel Innofreight
Bausteine des Innofreight  -Systems:

A Guterwagen (Innowaggon 60 und 80 ft.)

A optimierte Behéalter (Woodtainer, Agrotainer,
Montainer, Rocktainer)

A rationelle Umschlagtechnik
(spezielle Stapler, Entladestationen)
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